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SIMPACK 1997: Ein ausgezeichneter Jahrgang

SIMPACK wird sich im Laufe des Jahres 1997 an vielen Stellen wesentlich erweitert und an neue Gegebenheiten
angepafit prasentieren: Eine neue Oberflache, eine integrierte Datenbank, eine Hypertext-Online-Hilfe und ein neues
Modul fir die Automobiltechnik sind in Arbeit. Groften Einflul auf die Entwicklungen hatten zwei Veranstaltungen
dieses Jahres: Das SIMPACK Wheel/Rail-User Meeting und ein Workshop zur Entwicklung von SIMPACK Automoti-
ve" zusammen mit der Fahrzeugindustrie.

Oberfliche

In SIMPACK 6.1 wird kaum
mehr ein Fenster seinem Vor-
siinger entsprechen, ohne dalB
damit das wurspriingliche Kon-
zept aufgegeben wiirde: Das
Layout der Fenster richtet sich
nach dem Prinzip ,,Form follows
Funktion™. Das Design element-
spezifischer Eingaben entsprichi
der Funktion, allgemeine Einga-
ben priisentieren sich  verein-
heitlicht. Nebenan eine Abbil-
dung des Pre Prozessors ,,MBS-
Setup®™.

Datenbank und Parametrie-
rung

Schnellere  Computer, bessere
Solver, dic Parametervariation,
clastische Krper und in die Me-
chaniksimulation integrierte Re-
gelkreise haben die Grenze des
Machbaren nach oben ver-
schoben. Die GriBe entspre-
chender Simulationsmodelle ist
enorm und bereitet Probleme bei
Autbau, Wartung und Kontrolle,
Neue Entwicklungen sind daher
notwendig, um die Datenhaliung
einer Mehrkérpersimulation dem
leistungsfihigeren Umfeld anzu-
passen und SIMPACK kommit
ab Version 6.1. mit einer visllig
neuen Datenhaltung.

Zuniichst kionnen wie bisher
samtliche ModellgriiBen durch
einen Parameter (= 8. Federsiei-

mizing
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figkeit F) belegt sein. Eine An-
derung des Parameters zeigt
damit Wirkung in allen Ele-
menten, in denen er Verwen-
dung findet. Neu ist, daB Pa-
rameter modellunabhiingig in ei-
ner Datenbank abgelegt  und
miteinander wverkniipft werden

kinnen (=B Ddmpfungskon-
stante D = 0,05 x Federsieifig-
keit F). JVerknidpfung™  steht

dabei nicht nur fiir eine algebrai-
sche Funktion, sondern auch fiir
cine intelligente Definition von
Identitiiten oder auch echte Pro-
grammicrung  (,, if-then-elve ™),
Dariiber hinaus lassen sich nicht
nur Parameter, sondern sidmili-
che Modellierungselemente (= 5.
Kennlinien,  Kennfelder,  Kir-
per),  Elementstrukturen (= 8.

Vertikalddmpier ICE™”: Seriel-
les Feder- Démpferelement nii

Steifighkeit F o ound  Ddmfungs-
kennlinie ¥ oder |, LKW-Ralmen
32" Elastischer  Kdrper mit
Muasse,  Trdagheitstensor,  Mar-
kern und  entsprechender 3D-
Grafik) und wie bisher schon
Substrukturen (z.8. . Vorder-
achse GTE") in der Datenbank
organisicren.  Die  Datenbank
unterteilt sich in einen privaten
Bereich™ mit_individuellem Zu-
eriff und einen Bercich gesich-
erter Datenbestinde, die nur mit
einem Pallbwort verfindert wer-
den kinnen. Die Zugriffsrechte
sind iiber die Betriebssysieme
geschiltzt. Auf Wunsch
sich alle Informationen von den
Datenbanken trennen und in ei-
nem einzigen Modell abspei-
chern - ein konventioneller Da-
lensatz entsteht
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Die  SIMPACK-Parametervaria-
tion erlaubt den Zugriff aul ver-
schiedene Elemente der Da-
tenbank, oder - wie bisher - dic
Variation eines bestimmten Ele-
mentparameters,

Online-Hilfe

Die SIMPACK-Handbticher wer-
den demndéichst online iber eine
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integrierte Stichwort- oder Index-
suche [0t sich schnell das
komplette Informationsangebot zu
einem Thema einsehen.

Wheel/Rail - User Meeting

Sowohl die Vortriige des ersten
SIMPACK Wheel/Rail-User Mee-
tings am 18.7., als auch die an-
schliefenden Diskussionen wiesen
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villlig neue Oberfliche aufzeru-
fen. Bisherige Hilfe-Meniis und
Handbiicher wurden komplett in
HTML  (Hypertext Modelling
Language) dlbertragen und werden
mit einem mitgelieferten Browser
{voraussichtlich NETSCAPE) auf
den Bildschirm gebracht. Ein
Klick auf ein hervorgehobenes
Wort des aktuellen Hilfe-Texts
liidt automatisch den entsprechen-
den Handbucheintrag oder 6ffnet
ein neues Hilfe-Fenster und bietet
den Aufruf der Eintriige zu ver-
wandten Themen an. Durch eine

darauf hin, daB bei der Auslegung
modermer Schicnenfahrzeugen ein
hoher Bedarf an der Berticksichti-
gung von Strukturschwingungen
besteht.  Héhere Reisegeschwin-
digkeiten und Anspriiche an den
Komfort, die groBe Nachfrage der
Bahnbetreiber nach doppelsiticki-
gen Fahrzeugen, sowie der Trend
zu Wagenkiisten aus Aluminium
sind die Griinde, Meue Entwick-
lungen rilsten SIMPACK fiir die
veriinderten  Anforderungen  im
Schienenfahrzeugbau: Die jiingste
Version der Schnittstelle zu FEM-

Programmen FEMBS 3.0 erlaubt
neben ANSYS- und NASTRAN-
nunmehr auch die Einbindung von
ABAQUS-Modellen. Mit  den
letzten Auslieferungen von SIM-
PACK 6.0 stehen erweiterte Inte-
orationsverfahren zur Verfiigung,
welche den hohen Anforderungen
an die Numerik bei mitunter sehr
hochfrequenten und nur  gering
sedimpften  Strukturschwingun-
gen gerecht werden.

SIMPACK Automotive™

Am 14, und 15, Oktober luden die
DLR und INTEC ankiBlich der
Entwicklung von SIMPACK Au-
tomotive” Vertreter der Kraft-
fahrzeugindustrie zu einem Work-
shop ein, um gemeinsam das An-
torderungsprofil fiir ein Simulati-
onsprogramm der Fahrzeugindus-
tric  zu entwickeln. In den
Wunschlisten der PKW-Hersteller
stand vor allem die schnelle Ana-
lyse wvon  verschiedenen Achs-
Kinematiken. Die Nutzfahrzeug-
hersteller und -zulieferer dulerten
Forderungen insbesondere im Be-
reich der Schwingungsanalyse und
der  Gesamtfahrzeugbeurteilung,
Ein von allen Teilnehmern cinhel-
lig genanntes Merkmal eines
modernen  Simulationsprogramms
wie SIMPACK war die Integra-
tionsfihigkeit in vorhandene Sofi-
ware-Umgebungen, also dic Kop-
plung zu FEM-, CACE- und vor
allem CAD-Programmen. Eine
Tendenz in  der Automobil-
industrie ist die Einbindung eines
mechanischen Simulations Tools
bereits in dic Entwurfsphase - be-
dient vom Konstrukteur selbst,
Die Kinematik und Elasto-
kinematik won Fahrzeugachsen
beispielsweise sollen zunehmend
in diesem Stil entwickelt werden.

Johannes Gerl, INTEC GmbH



