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Neues von SIMPACK Automotive®

Die Entwicklung der ersten Stufe des neuen Simulations-Tools fir Stralenfahrzeuge SIMPACK Automotive” ist abge-
schipssen. Um mit dem neuen Frodukt so nah wie moglich an den Bedurfnissen der Kunden zu sein, luden die
Deutsche Forschungsanstalt fir Luft- und Raumfahrt und die INTEC GmbH im Herbst letzten Jahres Vertreter der Au-
tomobil-, Mutzfahrzeug- und Zulieferindustrie, Hochschulen und TUV zu einem Workshop nach Bernried am
Starnberger See ein. Viele der dort genannten Anforderungen und Wiinsche an ein effizientes Berechnungswerkzeug
sind mit der neuen Version 7.0 von SIMPACK in dem Modul SIMPACK-AUTOMOTIVE" bereits umgesetzt

Dr. Alex Eichberger, INTEC GmbH

Fiinl® Firmen haben sich bisher zu
einer aktiven Mitwirkung an dem
Automotive Projekt bereiterkliirt.
Die Mitwirkung besieht in der
Spezifikation der Anforderungen
und in begleitenden Tests der im-
plementierten Funktionen. Diese
Firmen erhalten im Rahmen der
SIMPACK Version 7.0 kostenlos
das neue Modul SIMPACK-
AUTOMOTIVE". Die Funktiona-
lititen dieses Moduls, sowie [ir
diec  Automobilindustrie  weitere
wichtize Funktionen der Version
7.0 werden den mitwirkenden Fir-
men im Rahmen eines Workshops
noch vor den Sommerferien ver-
mittelt.
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Beispielsweise stehen in SIM-
PACK-AUTOMOTIVE ¢in-
stufige Getricbemodule, sowie
ein Ausgleichsgetricbe sur Ver-
fiigung, mit dem Ubersetzungs-
verhiiltnis und Zahn- und Welle-
nelastizititen  als  Parameter,
Sogar  die  winkelabhiingige
Zahnsteifigkeit kann  beriick-
sichtigt werden.

Fahrbahn, Reifen und Fahr-
bahnstarungen

Besonderes Gewicht legten dic
Entwickler auf die Beschreibung
von  StraBenverliufen, Fahr-
bahnhindermissen,  stochastisch-
en Fahrbahnstérungen und auf
ortsabhiingize  Reibverhiiltnisse
entlang einer Sollbahn des Fahr-
2eugs. In emfacher Art und
Weise kiinnen gewilnschie Stra-
Benverliufe  definiert
und entlang der Bahnkoordinate,
sowie quer dazu die Storungen
und Reibverhiiltnisse wie pgy
und pggy beschricben werden.

Meben  den Pacejka-Reifen-
modellen ist nun auch das HSRI
Reifenmodell in - SIMPACK-
AUTOMOTIVE verfilgbar.
Samthiche Reifenmodelle  sind

werden

mit den Fahrbahnverliufen, den
dort  vorherrschenden  Reib-
verhiilinissen, sowie den deter-
ministischen und stochastischen
Fahrbahnstérungen  gekoppelt.
Bestimmie Reifentypen kinnen
allein durch den Namen, unter
dem sie in der Datenbank abge-
legt sind, ausgewdihlt werden.
Fiir den Autbau der Seitenkraft
kinnen instationdire Effekte mit
beriicksichtigt werden.  Auch
Bremsen bis zum Stillstand und
blockierende Riider
zum Leistungsumfang.

gehbren

Wie geht es weiter?

Zusammen mit den mitwirken-
den Partnern werden beim néich-
sten  Workshop, entsprechend
dem wvorgestellten  Lastenheft,
die Schwerpunkte der zweiten

Stufe Fall SIMPACK-

AUTOMOTIVE

festzelgt und
bist Ende 1997 umgesetzt.

Transfer von ADAMS—
Modellen

Die automatisierte Umsclzung
von  bestchenden ADAMS-
Modellen in SIMPACK-Model-
le nimmt mehr und mehr als ei-
genstiindiges SIMPACK-Maodul
konkrete Formen an. Transfe-
riert  werden alle  Kirper-,
Massen-, Trigheitsdaten, die
komplette 3D-Grafik und siimt-
liche Koordinatensysteme.
Aullerdem kimnen bereits siimit-
liche Joints, die wichtigsten
Forces, alle Requests, Motions
und Splines automatisch transfe-
riert werden. Fiir nicht um-
setzbare Elemente werden in
SIMPACK Defaults  angelegt,
die spiter noch parametrisiert
werden  miissen. Eine Bela-
Version des Konverters wird
derzeit bei INTEC im Rahmen
von Kundenprojekten zur Um-
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setzung von ADAMS-Modellen
eingeselzl,

Ein politisches Wort an Ent-
scheidungstrager

Inshesondere in der Automaobil-
industric wird die vorherrschen-
de Monopolstellung, mit allen
daraus  resultierenden  Konse-
quenzen (Lizenzpolitik, Weiter-
entwicklungen, Reaktionszeiten
..}, cines einzigen Anbieters im
Simulationsbereich  als un-
befriedigend  empfunden. Wir
sind mit unserem Produkt in der
Lage, die Softwarelandschaft
zum Nutzen der Anwender wie-
der heterozen zu gestalten und
dem Kunden eine Wahl iiber-
haupt erst zu ermdglichen. Na-
tiirlich setzt dies voraus, dalb die
Automobilindustric  durch  den
Einsatz von SIMPACK selbst
Ihren  Anteil 20 cinem he-
terogenen  und  kundenorien-
tierten Markt beitriigt.



