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Neues von SIMPACK Automotive®

Automotive®, das Add On fir Anwendungen von SIMPACK 7 in der Automobil-, Motorrad- und Nutzfahrzeugindu-
strie, ist bereit zum Einsatz. Automotive® ist eine rundes, geschliffenes Produkt geworden, das in Zusammenarbeit
mit den kiinftigen Anwendern entwickelt wurde. Sie werden sofort merken, dal der Software ein sorgsam bedachtes
Konzept zu Grunde liegt, dalt alles notwendige vorhanden ist, und dal alle Komponenten harmonisch zusammenar-
beiten. Dal auch SIMPACK Automotive® die gewohnte Offenheit der Programmarchitektur aufweist, ist selbstver-
standlich, Der Artikel beschreibt die neue Software bereits in ihren Details.

Gerhard Hippmann, INTEC GmbH

Trassierung den. Das bislang wverwendete  Stochastische oder deterministi-
Das zentrale MKS-Element in  Simple Road Track hingegen sche Fahrbahnanregungen sind
Automotive®™ ist das General  korrespondiert nicht mit den  nun nicht mehr eine Funktion der
Vehicle Joini, dessen Verwen-  Automotive® Elementen und  Zeitt, sondern der Track Position
dung mit der Definition einer  steht nur noch wegen der Kom- s und damit nicht von der Fahr-
Fahrbahnirasse iber den Me-  patibilitit zu fritheren Pro-  geschwindigkeit abhiingig. lhre
niipunkt Globals/Tracks im MBS grammversionen zur Verfugung.  Definition erfolgt im gleichen
Setup verkniipft ist. Der Typ  Das General Vehicle Joint be-  Fenster wie die der Trasse mit
Standard Track besteht aus zahl-  schreibt den Zustand des Fahr-  Excitation Load/Track Related
reichen Standardszenarien wie  zeugchassis relativ zur Fahrbahn.  [rregularities und resultiert in
z.B. S-Kurven, bei denen ledig-  Statt des Inertialsystems ist ein  einem dem Fahrbahnverlauf
lich die GrundmaBe festzulegen  Hilfssystem auf der Trasse maB-  (berlagerten Stdrprofil, welches
sind. Cartographic Tracks er-  gebend. Der erste Freiheitsgrad  aus Vertikal- und Wankanteilen
ist die Track Postion s  zusammensetzbar st
. (Bogenlinge) des Hilfs-

———— systems. Die weiteren Reifen

Rinf Freiheitsgrade be- o mogoiiiering der Reifen,
schreiben die Fahrzeu- =
: - Dreh- und Angelpunkt bei Si-

glage im tangential auf lati StraBenfah
der Fahrbahn gefuhrien mulationen von Straflen QF.EEI.E'
gen, filhrt in Automotive™ (ber
das neue Krafielement General
Tyre. Mit dem Parameter Appro-
ximation Method 1Bt sich nicht
nur jedes in SIMPACK imple-

mentierte Reifenmodell, das sind

Hilfssystem. Diese Art
der Definition von Fahr-
bahnverldufen ist nicht
nur eine naheliegende,
natiirliche Betrachtungs-
weise, sondern  auch

: ; z.Z. Pacejka Similarity, Pacejka
e s e e Magic Formula und HSRI Tyre,
(Lugner Tyre in Vorbereitung),
sondern auch benutzereigene
Reifen- Routinen auswihlen.

Modellierung von Kurs-
und  Geschwindigkeits-
reglern, Stralenstdrungen
und bewegten Views. So
liefert der Driver Sensor
[68 (neben interessanten
kinematischen Messun-
gen wie zB. dem
Schwimmwinkel) die
maglichen den Aufbau beliebiger Lageabweichung zu ci-
StraBenverliufe aus Ensembles  nem Beobachtungspunkt auf der
(Geraden-, Ubergangs- und Kur-  Trasse in beliebiger Entfernung
venstiicke mit Uberhthung).  vor dem Fahrzeug, so dab sich
Liegen Imput Functions z.B. aus  leicht ein vorausschauender Fah-
Messungen vor, kbnnen zudem rerregler z.B. mit SIMPACK
Measured Tracks benutzt wer- CONTROL modellieren LiBt.
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Hierzu stehen das Srandard
Tvre Interface STI (Rel [.4)
und das SIMPACK User Tyre
Interace zur Verfligung, das
wesentliche  Erweiterungen
gegenilber STI  bietet, wie
vielfiltige kinematische Ein-
gangsgriBen, Root Function
Handling, Tyre Plots oder Co-
Simulation und wird in der
nichsten SIMPACK Release
nochmals im Funktionsum-
fang erweitert. Alle SIM-
PACK- und usercigenen Rei-
fenelemente zeichnen sich
durch identische Handhabung
aus. MNeben den Koppelmar-
kem ist der fahrzeugeigene
Vehicle Joint als Parameter
einzugeben, um einen Zugriff
auf die Track Position s zu
ermdglichen. Damit kdnnen
die erwihnten StraBenuneben-
heiten z(s) und alpha(s) sowie
als [nput-Funktios definierba-
re Reibwerte my,(s) und
my,(s) zwischen Reifen und
Fahrbahn verwendet werden.
Die reifenspezifischen Daten
werden von Parameter Files
eingelesen, welche sich im
Verzeichnis fre der SIM-
PACK Datenbanken befinden.
Mit der Generierung eines
Kraftelements vom Typ Gene-

ral Tyre werden nebenbei
auch noch automatisch alle
Modellierungselemente  er-
zeugt, die fir Frequenzgang
und Spektralanalysen bendtigt
werden.

Automatisierung

MNoch mehr Automatisierung
steckt hinter dem Button Ge-
nerate Car Elements im Ve-
hicle Joint: Mit einem einzi-
gen Mausklick generiert SIM-
PACK Polynome filr die
Fahrbahnanregung, die Mar-
ker, um den Kontakt zwischen
Rad und Strale zu beschrei-
ben und darauf liegende Sen-
soren und Ensembles. In View
Definitions stehen neue be-
wegte Views zur Verfiigung,
welche die Kamera entlang
des Tracks mit dem Fahrzeug
fithren; im Gegensatz zu einer
fest am Fahrzeug montierten
Kamerafiihrung sind die Fahr-
zeugstbrbewegungen  damit
sichtbar. Hinter dem Me-
nileintrag Globals/Vehicle
Globals steht schlieBlich die
Mbglichkeit, einen schlupf-
freien Anfangszustand herzu-
stellen. Als Eingabe ist ledig-
lich die Fahrzeuggeschwin-
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digkeit in m/s oder km/ er-
forderlich; mit Apply as De-
faults  setzt SIMPACK  die
translatorische Geschwindig-
keit des Chassis sowie unter
Beriicksichtigung der Reifen-
charakteristiken die rotatori-
schen Geschwindigkeiten der
Rider automatisch. Natiirlich
gibt es in Automotive® vorde-
finierte Fahrzeugachsen der
Typen Mc Pherson, Zwei- bis
Fiinflenker, Schriglenker,
sphérische und LKW-Starr-
achse. Dank ihrer vollstindi-
gen Parametrierung lassen sie
sich sehr einfach zu benutzer-
spezifischen  Substrukturen
dndern. Sie befinden sich in
der SIMPACK Automotive™-
Datenbank, welche im Ver-
zeichnis ,auto+" des INTEC-
FTP-Servers
(fip:/'www.simpack.de} zum
Download bereit liegt. AuBer-
dem findet sich dort ein De-
momodell, welches sich mit
der beiliegenden Beschrei-
bung rasch aufbauen 148t und
so einen schnellen Einstieg in
den Umgang mit den Auto-
motive®-Elementen  ermdg-
licht.

SIMPACK Version 7, FEMBS, BEAM (1998 DLR)
ANSYS ist Warenzeichen von Swanson Analysis Systems, Inc.
NASTRAN ist Warenzeichen von MacNeal-Schwendler Corporation
ABAQUS ist Warenzeichen von Hibbit, Karlsson & Sorensen, Inc.
MARC ist reg. Warenzeichen der MARC Analysis Research Corporation

MATLAB ist reg. Warenzeichen von The MathWorks, Inc.
MATRIXx ist Warenzeichen von Integrated Systems, Inc.

Pro/ENGINEER ist Warenzeichen von Parametric Technology Corporation

CATIA ist Warenzeichen von Dassault Systems



